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Die Unterlegenheit der heutigen Seever- 
kehrsflugzeuge in Geschwindigkeit, Reich- 
weite und Steigfahigkeit gegeniiber den Land- 
maschinen ist erheblich, eine Folge ihrer ver- 
haltnismaBig geringen aerodynamischea Giite. 
Diese ist auf die groBeZahlsolcherBauteilezu- 
riickzufuhren, welche imLuftstrom liegen und 
nur zur Erhdhurig des schadlichen Widerstan- 
des beitragen, ohne selbst Auftrieb zu liefern. 
Wesentlich beteiligt an diesem schadlichen 
Widerstand sind beim Seeflugzeug der Rumpf 
und die seitlichen Stiitzkorper. 

Die Erfindung vermeidet seitliche Stiitzkor- 
per dadurch, daB der Rumpf genugend bretf 
gehalten wird, um die Querstabilitat auf dem 
Wasser zu gewahrleisten. 

Eigenstabile Riimpfe sind bekannt. Bei den 
bekannt gewordenen Anordnungen ist aber 
nichts getan, um gute aerodynamische Ver- 
haltnisse zu erzielen. 

Eine wesentliche Verbesserung bringt die 
Erfindung, indem bei dem als zentrales Flug- 
boot ausgebildeten Fliigelmittelteil der fliigel- 
profilahnliche Langsschnitt des Bootskorpers 
iiber den-ganzenr im wesentlichen normalen 
FliigelgrundriB beibehalten wird. 

Die Verbesserung besteht darin, daB die 
Flugelstromung erhalten bleibt. Es erfolgt 
in der Mitte des Flugels keine Storung, da 
der Rumpf nicht ein nur Widerstand geben- 
der Korper, sondern ein Teil des Flugels ist 
und deshalb auch Auftrieb erzeugt. 
- Wesentlich fur. eine gute Flugelstromung 
ist auch die Erhaltung des Flugelgrundfisses. 



Andere Bauarten haben dem Rumpf in seiner 35 
ganzen tiblichen Lange Fliigelprofilquerschnitt 
gegeben. Aus aerodynamischen Griinden ist 
es aber wunschenswert, einen moglichst ellip- 
tischen GrundriB zu haben. Ein breiter 
Rumpf mit Fliigelprofilquerscrinitt, der erheb- 40 
lich tiefer als die angrenzenden Flugelteile 
ist, hat bei einem im iibrigen normalen Flii- 
gelgrundriB aber eine parabolische Auftriebs- 
verteilung, die einen erheblich groBeren indu- 
zierten Widerstand zur Folge hat. 45 

An dem ganzen Flugzeug wird also eine 
Widerstandsverminderung und gleichzeitig 
eine Auftriebserhohung, somit eine auBer- 
ordentliche Verbesserung der Gleitzahl und 
der c a s /c w *-Kurve, die beide fiir Geschwindig- 50 
keit, Reichweite und Steigleistung ausschlag- 
gebend sind, erreicht. 

Der fliigelprofilartige Fliigelmittelteil ist 
bei Start und Landung mit seinem flachen 
Boden groBen, auf die Bodenflache wirkenden 55 
Wasserkraften ausgesetzt. Ferner ist der 
Wasserwiderstand dieses Korpers hoch, be- 
sonders bei Seegang, wenn die Wellen die 

-breite-Flache-des-Vorschiffs trefTen - Die wei 

tere Ausbildung des Erfindungsgegenstandes 60 
verbessert ihn und macht das erfindungsge- 
maB ausgebildete Fliigeimittelstuck zu einem 
brauchbaren Flugboot. Der Boden wird in 
an sich bekannter Weise mit mehrfacher 
Langskielung versehen. Die Kiele beginnen 65 
J? e .i der Fliig elnas e und lauf en b is z ur v or de- 
feri Stufe durcH^ Der :r vordefe~ : reil <ier^ Ki ele^ "- 
br ich t^die anrdllenden— Wellen^ Avahrehd ^der— - - 
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i i i ii tore Toil den StoB beim Autsetzen auf 
dem Wasser dampft. Damit der LandestoB 
nicht gleichzeitig mchrere Kiclc trifft, woo 
'lurch der Boden gleichzeitig auf seiner gan- 
5 zen Breite beansprucht wiirde. liegt der Mit- 
tclkicl am tiefsten. so daB der erste StoB nur 
dicsen iritft. Bei weiterem Einsetzen wirken 
audi die Imher liegenden Seitenkicle. 

Die Erfindung ist nicht auf Eindcckcr be- 
io schrankt. Auch das unterste Deck eines 
Mehrdeckers kann in der erfindungsgemaBen 
Weisc als Boot ausgebiidet sein, muB aber 
im Sinnc der Erfindung einen wesentlichen 
Anted am Gesamtauftrieb haben. 
15 Abb. 1 zeigt den Errindungsgcgcnstand im 
GrundriB, 

Abb. 2 im Seitenrifi, 
Abb. 3 in Vorderansicht, 
Abb. 4 die Kielungen in groBerem MaB- 
ao stab. 

Der Fliigel 1 ist in seinem Mittelstiick als 
zentrales Boot 2 ausgebiidet. Abb. 3 zeigt, 
daB die QuerschnittsvergroBerung durch 
diese Erweiterung, also auch die Wider- 

2$ standserhohung, unerheblich ist. Abb. 2 zeigt, 
daB der Fltigelprofilquerschnitt im wesent- 
lichen erhalten ist. Aus Abb. 1 ist ersichtlich, 
daB der FlugelgrundriB normal geblieben ist. 
Der Leitwerktrager 3 tragt das Leitwerk 4. 

30 Die ubrigen Einrichtungen sind solche, wie 
sie auch sonst bei ahnlichen Flugzeugen vor- 
kommen: das Flugzeug wird angetri^ben 
durch die Luftschraube 5, die ihrerseits den 
Antrieb uber das Getriebe 7 und die Welle 6 

35 von den Motoren 12 erhalt. Der Fiihrer- 
raum 8 enthalt die beiden Fuhrersitze 9 mit 
der Steuerung und den notwendigen Instru- 
menten. Der Raum 16 dient als Schlafraum 
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und 14 als Toilettenraum f ii r <Jie Besatzung 
und Kluggastc, wahrend 15 ein weiterer 
Witzlastenraum ist. Der Betriebsstoff ist in 
den Raumen 24 untcrgebracht. 

Abb. 3 und 4 zeigen besonders ausgepragte 
Kielungen, die nach dem Bug zu vcrlaufen. 
Urn trotz groBer Bootsbreite ein weiches Ein- 45 
setzcii des Flugzeuges zu erreichen, sind die 
Kielungen verschieden tiet heruntergezogen, 
die mittelste, 19, am tiefsten. die erste seit- 
Liche, 18, licgt etwas hoher, noch hoher ist die 
auBcr.«ic scitliche. die Kimmkante 17. Die 
Zahl der Kielungen ist nicht auf 5 heschrankt, 
sondern kann auch hoher oder bei schmaleren 
Booten niedriger sein. Abb. 4 zeigt beispiels- 
weise die Cberfuhrung der Flugellangstrager 
in die Hauptvcrbande des Rumpfes. Der Un- 
tergurt 22 ist im Bereich des Bodens, z. B. in 
den Teilen 20. zu einem Bodenquertrager er- 
*\veitert. Die Flugelquerwande 23 werden als 
Seitenwand 21 oder Bodenlangstrager 25 
fortgesetzt. 
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1. Als zentrales Flugboot ausgebildeter 
Flugelmittelteil, dadurch gekennzeichnet, 65 
daBdcrfliigelprolilahnlicheLangsschnittdes 
Bootskorpers iiber den ganzen, im wesent- 
lichen normalen FlugelgrundriB beibehal- 
ten wird. 

2. Als zentrales Flugboot ausgebildeter 70 
Fliigelmittelteii nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB cr mehrere Kielungen 
besitzt, die am Bootsbug beginnen und 
bis zur vorderen Stufe durchlaufen, wo- 
bei die seitlichen Kiele hoher liegen als 75 
der mittlcre. 
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